3 Achtzylindermotoren

Bei allen Motoren handelt es sich um V-Motoren
mit hangenden Ventilen. Die Zylinder sind von
vorn nach hinten numeriert, d. h. 1-3—-5—7 auf
der linken Seite und 2—4—6—8 auf der rechten
Seite. Die Ziindfolge lautet 1-8—4—-3—6-65-7—2.
Die Kurbelwelle, in finf zweiteiligen Lagern gela-
gert, dreht sich von der Riickseite gesehen, ent-
gegengesetzt dem Uhrzeigersinn.

Die am Motor durchzufihrenden Arbeiten sind im
wesentlichen bei allen Ausfithrungen gleich,
irgendwelche Unterschiede in Massen und ande-
ren Angaben sind in alien Fillen der Mass- und
Einstelltabelle (Kapitel 19) zu entnehmen.

Der Hubraum, in Kubikzoll, ist in jede Seite des
Zylinderblocks eingegossen. Die entsprechenden
Zahlenangaben (304, 360 oder 401) sind zwi-
schen den Motorauthéangungen zu finden.

Falls Lager- oder Zylinderbohrungen werksseitig
auf Uber- oder Untergrésse geschliffen werden,
so sind diese Angaben an der Zylinderkopfhaube
der rechten Zylinderreihe vermerkt. Die Buchsta-
benkennzeichnungen sind die gleichen, wie sie
bei den Sechszylindermotoren verwendet wer-
den.

Die Motorennummer ist in einen Anhanger einge-
schlagen, welcher an der Zylinderkopfhaube der
rechten Zylinderreihe angebracht ist.

3.1 Aus- und Einbau des Motors ‘

Das Getriebe wird ohne Getriebe und Kupplungs-

gehduse ausgebaut.

® Bei allen Kombiwagen- und Pick-up-Wagen
muss die Motorhaube ausgebaut werden,
nachdem man das Motorhaubenblech mit

einem Bleistift um die Scharniere herum an-
gezeichnet hat.

Luftfilter ausbauen.

Kdhlanlage ablassen.

Oberen und unteren Kihlerschiauch nach Lé-
sen der Schlauchbinder abziehen. Ebenfalls
alle Heizungsschlduche abschliessen. Falls
ein automatisches Getriebe eingebaut ist,
ebenfalls die Olkiihlerschlauche vom Motor
und Kihler abschliessen.

Einige Modelle sind mit einer Kihlerverklei-
dung versehen. In diesem Fall muss die Ver-
kleidung vorher vom Kihler abgeschraubt
werden, um den Aus- und Einbau des Kihlers
und des Lifters zu erleichtern.

Kihler ausbauen.

Ventilator abschrauben.

Falls eine Servolenkung eingebaut ist, die
Flissigkeit aus dem Vorratsbehalter ablassen
und die Schlauche abschliessen.

Bei eingebauter Klimaanlage die beiden Ab-
lassventile nach rechts drehen, dass sie nach
vorn weisen, und die Aufladung des Kom-
pressors ablassen, indem die Ventile langsam
gelockert werden. Ventile aus dem Kompres-
sor herausdrehen.

Bei allen Kombiwagen die Batterie abklem-
men und ausbauen. Bei «CJ»-Modellen die
Batterie abklemmen.

Kabelstrang vom Motor abklemmen und auf
eine Seite legen.

Kraftstofforder- und Rucklaufleitungen von
den Rohren am Fahrgestell abschliessen.
Unterdruckleitung fir den Bremskraftverstar-
ker abschliessen.

Bei automatischem Getriebe die Halterung



des Einfliillrohres vom rechten Zylinderkopf
abschrauben, aber das Einfiillrohr nicht aus
dem Getriebe entfernen.

® Muttern der beiden vorderen Motoraufhan-
gungen vom Rahmen abschrauben.

@ Mit Seilschlingen den Motor an ein Hebezeug
héngen und leicht aus den Aufhiangungen
herausheben.

@® Bei «CJ»-Modellen die linke Motoraufhin-
gung vom Zylinderblock abschrauben und
herausnehmen.

® Bei «CJ»-Modellen mit Wechselgetriebe die
Gummimanschette des Schalthebels fir das
Ubertragungsgetriebe des Vierradantriebs
(falls eingebaut), die Bodenmatte und den
Deckel des Getriebes ausbauen.

® Bei eingebautem automatischen Getriebe die

oberen Schrauben zwischen Getriebe und

Motor entfernen, bei Wechselgetriebe die

Schrauben zwischen Kupplungsgehiuse und

Motor herausdrehen.

Auspuffrohre von den Kriimmern und der Auf-

hangungsstitze befreien.

Anlasser ausbauen.

Abdeckblech des Schwungradgehauses ent-

fernen.

Einen Wagenheber unter das Getriebe setzen.

An der Unterseite die Schrauben zwischen

Motor und Kupplungsgehiuse 16sen.

Bei Getriebeautomatik den Deckel an der Un-

terseite abschrauben und die Stellung des

Wandlers zur Antriebsscheibe kennzeichnen.

Danach die Schrauben herausdrehen.

® Gewicht des Motors mit dem Hebezeug auf-
nehmen und Motor nach vorn ziehen, bis die
Kupplung von der Antriebswelle des Getrie-
bes frei ist. Motor danach vorsichtig nach
oben herausheben.
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Bild 20

Der Kolbendurchmesser wird an der gezeigten Stelle ausgemaes-
sen.

Beim Einbau den Motor langsam in den Motor-
raum hineinheben und so in eine waagrechte
Lage bringen, dass die Kupplungswelle bei
Wechselgetriebe in Héhe mit der Mitnehmer-
scheibe liegt.

Motor langsam gegen das Getriebe driicken und
die We"  in Eingriff bringen, ohne dabei das Ge-
wicht ues Motors auf der Welle oder Mitnehmer-
scheibe ruhen zu lassen. Schrauben oben einset-
zen, wenn der Spalt nur sehr gering ist, und auf
ein Anzugsdrehmoment von 37 Nm bei Wechsel-
getriebe oder 39 Nm bei Getriebeautomatik an-
ziehen.

Wagenheber von unten entfernen und die unte-
ren Getriebeschrauben bei Wechselgetriebe an-
ziehen. Bei Getriebeautomatik die Kennzeichnun-
gen an Wandler und Antriebsscheibe in eine Linie
bringen, die Schrauben einsetzen und festziehen.
Schaulochdeckel bei Getriebeautomatik und un-
teren Kupplungsdeckel bei Wechselgetriebe an-
schrauben. Den Anlasser montieren.

Bei «CJ»-Modellen die linke, vordere Motorauf-
hangung mit dem Bulgel anbringen und Schrau-
ben auf 37 Nm anziehen. Motor danach auf den
Rahmen absenken und die Muttern der Motoren-
aufhangungen am Rahmen mit 46 Nm anziehen.
Alle anderen Arbeiten in umgekehrter Reihen-
folge wie beim Ausbau durchfiihren. Abschlies-
send Kihlanlage auffiillen und Olstand in
Getriebe und Motor kontrollieren und gegebenen-
falls berichtigen.

3.2 Reparatur und Uberholung
des Motors

3.2.1 Zylinderkopf

3.2.1.1 Aus- und Einbau

@ Kihlanlage ablassen und, falls eingefllt,
Frostschutzmittel auffangen.

@ Zindkerzenkabel von den Kerzen abziehen.

@ Die elektrische Leitung des Ziindverteilers ab-
klemmen.

® Zylinderkopfhaube abmontieren. Dazu den
Luftfilter abmontieren und auf der linken Seite
den Unterdruckschlauch fiir den Bremskraft-
verstarker vom Ansaugkritmmer abschliessen
und, falls vorhanden, das elektrische Kabel
des Kraftstoffabsperrventiles abklemmen. Auf
der rechten Seite den Warmluftschlauch des



Bild 21
Ansicht des Kipphebelmeachanismus bei einem V8-Motor. Der
Kipphebel (1) wird durch ein Briickenstiick (2) gehalten.
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Bild 22
Anzugsreihenfolge des Zylinderkopfes (V8-Motor).

Luftfilters entfernen und den Heizungs-
schlauch von der Klemmschelle am Deckel
der Startautomatik entfernen. Schrauben und
Muttern l6sen und die Zylinderkopfhaube
vom Kopf herunternehmen.

@ Kipphebelmechanismus folgendermassen ab-
montieren. Unter Bezug auf Bild 21 die
Schrauben des Briickenstiickes l6sen und die
Kipphebel und das Briickenstiick herunter-
nehmen. Teile in geeigneter Weise kennzeich-
nen und entsprechend ablegen.

@ Stosselstangen aus dem Mator herausziehen.

@ Ansaugkrimmer und die beiden Auspuff-
kriimmer abschrauben und abnehmen.

@ Aufder rechten Seite den Lagerbock des Kom-
pressors abschrauben und das Massekabel
der Batterie abklemmen. Den Aufhdngungs-
biigel der Drehstromlichtmaschine vom Zylin-
derblock abschrauben.

® Auf der linken Seite des Zylinderblocks den

Lagerbock der Lenkhilfspumpe abschrauben
und zur Seite legen.

® Die Zylinderkopfschrauben in umgekehrter
Reihenfolge zu Bild 22 I6sen und den Zylin-
derkopf abnehmen. Zylinderkopfdichtung
entfe nen.

3.2.1.2 Zerlegen, Uberholen und Zusammenbau
des Zylinderkopfes
Alle beim Sechszylindermotor (Kapitel 2.2.1)
angefihrten Arbeiten gelten auch bei den Acht-
zylindermotoren, jedoch ist in der Mass- und Ein-
stelltabelle (Kapitel 19) nachzulesen, falls irgend-
welche, im Text des Sechszylindermotors
angefihrten Werte, unterschiedlich sind.
Drehkappen fir die Auslassventile werden bei
diesem Zylinderkopf nicht verwendet.

3.2.1.3 Einbau des Zylinderkopfes

Der Einbau des Zylinderkopfes geschieht in um-
gekehrter Reihenfolge. Zu beachten ist, dass
beim 5,0-Liter-Motor eine mit Aluminium Gberzo-
gene, gestanzte Stahldichtung verwendet wird,
wahrend die beiden anderen Motoren mit Alumi-
nium (berzogene Asbest-Stahi-Schichtendich-
tung verwenden.

Beide Seiten der Zylinderkopfdichtung sind mit
Dichtungsmasse einzuschmieren und so auf den
Zylinderblock aufzulegen, dass die mit « Top» ge-
zeichnete Seite von oben zu sehen ist.
Zylinderkopfschrauben in der in Bild 22 gezeig-
ten Reihenfolge auf ein Anzugsdrehmoment von
110 Nm und danach in der gleichen Reihenfolge
auf 152 Nm anziehen.

Bei der Montage der Kipphebel und Bricken-
stlicke die beiden Schrauben einer Kipphebel-
einheit abwechselnd anziehen, bis ein Drehmo-
ment von 26 Nm erhalten wird.

3.2.2 Hydraulische Stossel

Die hydraulischen Stdssel sind die gleichen wie
sie beim Sechszylindermotor verwendet werden.
Alle in Kapitel 2.2.2 beschriebenen Arbeiten gel-
ten ebenfalls fir die Achtzylindermotoren.

3.2.3 Schwingungsdampfer

Alle unter Kapitel 2.2.3 beschriebenen Arbeiten
gelten ebenfalls fir die Achtzylindermotoren (Bild
23).



Bild 23
Abziehen des Schwingungsdiampfers beim V8-Motor.

3.2.4 Steuerdeckel

<

Der Steuerdeckel (Bild 24) enthalt den vorderen
Dichtring der Kurbelwelle, welcher von der Riick-
seite des Deckels eingeschlagen ist. Aus diesem
Grund muss der Deckel zum Erneuern des Dicht-
ringes ausgebaut werden.

Eine Ziindeinstellskala ist in den Deckel eingegos-
sen und ausserdem besitzt dieser eine Bohrung
zum Einstellen des Ziindzeitpunktes. Olpumpe
und Wasserkanile befinden sich im Steuerdeckel
und ebenfalls am Deckel sind Kraftstoffpumpe,
Verteiler und Wasserpumpe montiert.

3.2.4.1 Ausbau

@® Kdihlanlage ablassen.

® Die Schliuche des Kiihlers und den Umleit-
schlauch nach Lésen der Schlauchschellen
abziehen.

@® Alle Keilreimen nach dem Lockern der Spann-
vorrichtung abnehmen.

@® Ventilator mit dem Abstandsstiick abmontie-
ren.

® Falls eine Klimaanlage eingebaut ist, den La-
gerbock des Kompressors abschrauben und
ohne Abschliessen der Schlduche auf eine
Seite legen.

® Drehstromlichtmaschine, Aufhangung der
Drehstromlichtmaschine und die Laufrolle des
Keilriemens vom Motor abschrauben.

Bild 24 Die Teile des Steuerdeckels eines V8-Motors.

1 Olabweisscheibe

2 Steuerdeckeldichtung

3 Steuerdeckel

4 Antriebsriemenscheibe
5 Oldichtring

6 Schwingungsdiémpfer

Heizungsschlauch von der Wasserpumpe
nach Lésen der Schlauchschelle abziehen.
Bei eingebauter Servolenkung die Lenk-
hilfspumpe mit dem Lagerbock abmontieren
und, ohne die Schlduche abzuschliessen, zur
Seite legen.

Verteilerkappe abnehmen und an den Kabeln
héngend zur Seite legen.

Motor durchdrehen, so dass der Kolben des
ersten Zylinders auf dem oberen Totpunkt
steht, wie es Bild 24 zeigt.

Ziindverteiler und Kraftstoffpumpe ausbauen,
wie es in den betreffenden Kapiteln beschrie-
ben ist.

Schrauben und Scheiben des Kurbelwellen-
schwingungsdampfers l6sen und den Damp-
fer mit einem geeigneten Abzieher von der
Kurbelwelle herunterziehen.

Die Befestigungsschrauben des Steuerdek-
kels von der Vorderseite der Olwanne I5sen.
Zu beachten ist, dass die Schrauben des
Steuerdeckels unterschiedlich in ihrer Lénge
sind und aus diesem Grund ist es erforderlich,
dass man sich die Einbaustelle der einzelnen
Schrauben gut merkt. Danach alle Schrauben
des Steuerdeckels herausdrehen.
Steuerdeckel nach vorn ziehen, bis er von den
Passstiften herunterkommt. Dichtfliche des
Deckels und des Zylinderblocks sofort griind-
lich reinigen und den Oldichtring von aussen
nach innen aus dem Deckel herausschlagen.



HINWEIS: Der Oldichtring muss erneuert
werden, wenn der Steuerdeckel ausgebaut
wird, ganz gleich, aus welchem Grund dies
durchgefihrt wurde.

3.2.4.2 Einbau

Vor dem Einbau des Steuerdeckels den unteren

Passstift aus dem Zylinderblock herausziehen

Der Passstift dient zum Zentrieren des Steuer-

deckels und muss entweder wieder verwendet

werden wie er ist, oder ein neuer Stift ist nach

Montage des Deckels einzubauen. Falls der Stift

noch einwandfrei aussieht, kann er wieder ver-

wendet werden. Danach folgendermassen vorge-

hen:

® Mit einem scharfen Messer oder einer Rasier-
klinge beide Seiten der Olwannendichtung
bindig abschneiden. Die urspringliche Dich-
tung als Vorlage verwenden und die neue
Dichtung so abschneiden, dass sie mitdem an
der Olwanne abgeschnittenen Stick Uberein-
stimmt. Bild 25 zeigt eine Ansicht des Deckels
und Zylinderblocks und die Stelle, an welcher
die Dichtung abzuschneiden ist.

® Auf beide Seiten der neuen Dichtung Dich-
tungsmasse aufstreichen und die Dichtung
auf den Steuerdecke! auflegen.

Bild 25 Einzelheiten zum Einbau der Olwanne.

1 Passsuft

2 Vorderer Dichtring

3 Steuerdeckel

4 Apgeschnittene Dizhtung

® Einen neuen Oldichtring von der Innenseite
des Deckels in die Offnung einschlagen.
Dichtlippe des Dichtringes mit etwas Fett ein-
schmieren.

® Die Zungen der neuen Olwannendichtsticke
mit der Olwannendichtung ausrichten und am
Steuerdeckel a.kleben (siehe ebenfalls Bild
25). Die abgeschnittenen Kanten der ur-
sprunglichen Olwannendichtung mit Dich-
tungsmasse einstreichen.

Zu diesem Zweck wird ein spezielles Dichtmittel

verwendet, welches Sie sich bei threm Jeep-

Handler besorgen sollten. Es wird unter den Na-

men RTV-Silikon gefuhrt. Auf jeden Fall ist ein

diesem Erzeugnis entsprechendes Dichtmittel zu
verwenden.

® Steuerdeckel in die richtige Lage setzen und
die vorderen Olwannenschrauben einsetzen.
Schrauben langsam und gleichmassig anzie-
hen, bis der Deckel mit dem oberen Passstift
ausgerichtet ist.

@® Unteren Passstift durch den Deckel und in die
entsprechende Bohrung im Zylinderblock
schlagen.

® Deckelschrauben wieder in die gleichen Boh-
rungen einsetzen, aus welchen sie herausge-
kommen sind, und alle Schrauben auf ein An-
zugsdrehmoment von 35 Nm anziehen.

® Schwingungsdampfer einbauen und die

Schraube auf das vorgeschriebene Anzugs-

drehmoment anziehen.

Riemenscheibe anschrauben.

Kraftstoffpumpe einbauen.

Verteiler einsetzen. Vorher kontrollieren, ob

der Motor noch mit dem ersten Kolben auf

dem oberen Totpunkt steht, und den Verteiler-

[3ufer mit der beim Ausbau eingezeichneten

Markierung ausrichten.

@® Alle verbleibenden Arbeiten in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau durchflhren.

® Abschliessend Kihlanlage mit dem vorge-
schriebenen Kihimittel und den Motor mit Ol
fallen.

3.2.5 Steuerkette

Die Steuerkette ist eine Simplexkette, d. h. sie be-
sitzt nur eine Reihe Kettenglieder, insgesamt 62
Um die Steuerkette zu kontrollieren, istin Kapitel
2.2.5.1 nachzulesen. Bei der Kontrolle der Ven-
tilsteuerung, die in «.csem Kapitel beschriebe.



Bild 26

Ansicht der Steuerkette mit den Steuerradern beim V8-Motor. Der
kleine Pfeil zeigt, wo die Steuerzeichen gegeniberliegen muissen.
Zwischen den grossen Pfeilen missen 20 Kettengliederstifte lie-
gen.

ist, den gleichen Anweisungen folgen, jedoch
sind unterschiedliche Messuhrwerte zutreffend.
Bei den beiden kleineren Motoren muss eine An-
zeige von 0,51 mm und bei dem grosseren Motor
eine Anzeige von 0,63 mm erhalten werden. Die
Kerbe im Schwingungsdédmpfer muss mit der
0.T. Marke an der Stirnseite des Steuerdeckels in
einer Linie stehen.

3.2.5.1 Ausbau

@® Steuerdeckel abmontieren.

@ Olabweisscheibe von der Vorderseite der Kur-
belwelle abnehmen.

® Befestigungsschraube des Steuerrades der
Nockenwelle l1osen und die Scheibe entfer-
ner.

@ Antriebsrad fur den Zindverteiler und den An-
triebsnocken fir die Nockenwelle von der Vor-
derseite der Nockenwelle herunterziehen.

® Kurbelwelle langsam durchdrehen, bis die

Steuermarke des Kurbelwellensteuerrades
gegenuber der Marke des Steuerrades der
Nockenwelle steht, ahnlich, wie es in Kapitel
2.2.5.2 gezeigt .. urde. Zum Durchdrehen der
Kurbelwelle kann man die Schraube fur die
Riemenscheibe wieder einsetzen, notfalls mit
der Riemenscheibe selbst, andernfalls mit
einer Anzahl starker Unterlegscheiben.

® Die beiden Steuerrader zusammen mit de
Steuerkette von den beiden Wellen als Ganzes
herunterziehen.

3.2.5.2 Einbau

@ Steuerkette und die beiden Kettenrader wie in
Bild 26 gezeigt zusammensetzen, so dass die
beiden Steuermarken gegenuberliegen.

® Beide Kettenrader zusammen mit der Steuer-
kette auf die Wellen aufschieben. Exzenter fur
den Kraftstoffpumpenantrieb und das An-
triebsrad fir den Zindverteiler auf die Vorder-
seite der Nockenwelle montieren. Die Teile
der Nockenwelle sind in Bild 27 gezeigt.

@® Schraube mit Scheibe einsetzen und die
Schraube auf ein Anzugsdrehmoment von 43
Nm anziehen. Die Scheibe sitzt in der Ausspa-
rung des Antriebsrades fir den Zindverteiler.

@® Um zu kontrollieren, dass die Steuerkette
einwandfrei eingebaut ist, die Kurbelwelle
durchdrehen, bis die Steuermarke des
Nockenwellenrades auf der rechten Seite in
waagrechter Ebene liegt. Von dieser Stelle
ausgehend, die Anzahl der Stifte der Ketten-
glieder bis zur Steuermarke des Kurbelwellen-
rades abzahlen, wie es Bild 26 zeigt. 20 Stifte

Bild 27 Ansicht der Teile auf der Vorderseite der Nockenwelle.

Nockenwelle
Scheibenfedern
Pumpenexzenter
Nockenwellenrad
Verteilerantriebsrad
Scheibe

Schraube

NGO AW



soliten zwischen den beiden Steuermarken
liegen und die Steuermarke des Kurbelwellen-
rades muss zwischen den Stiften 20 und 21
liegen. Bei dieser Zdhlung genau vorgehen
@ Alle weiteren Arbeiten in umgekehrter Rei-
henfolge wie beim Ausbau durchfihren.

3.2.6 Nockenwelle und Nockenwellenlager <

Die Nockenwelle aller Motoren wird in funf mit
Lagermetall ausgegossenen Lagern geflhrt
Diese sind in den Zylinderblock eingepresst und
werden in eingebautem Zustand auf die richtige
Grosse aufgerieben. Aus diesem Grund sollten
die Lager nicht ausgewechselt werden. Falls La-
ger erneuert werden mussen, ist der Zylinder-
block in eine Spezialwerkstatt zu bringen, um die
Arbeiten durchflhren zu lassen.

Die Nockenwelle der beiden kleineren Motoren ist
gleich. Die Welle des grossen Motors ist durch
eine weisse Farbmarkierung zwischen dem 3.
und 4. Nockenwellenlagerzapfen gekennzeich-
net.

Der Ausbau und der Einbau der Nockenwelle ge-
schieht in dhnlicher Weise, wie es in Kapitel
2.2.6 tir die Sechszylindermotoren beschrieben
wurde. Um die Nockenwelle herauszuziehen, ist
je nach Raumbedarf der vordere Stossfénger oder
das Kihlergitter auszubauen. Bei einigen Ausflh-
rungen ist es ebenfalls notwendig, dass man die
oberen Befestigungsschrauben der Halterung fur
die Motorhaubenstitze [6st.

Bei der Uberpriifung der Nockenwelle den Anwei-
sungen in Kapitel 2.2.6 folgen.

3.2.7 Aus- und Einbau der Olwanne <

Vorderseite des Fahrzeuges aufbocken.

Motordl ablassen.

Anlasser ausbauen.

Die Olwanne abschrauben.

Vorderen und hinteren Dichtring der Olwanne

abnehmen.

Dichtflachen von Olwanne und Zylinderblock

einwandfrei reinigen und alle Olreste aus der

Olwanne entfernen.

® Einen neuen vorderen Olwannendichtring in
den Steuerdeckel einsetzen und mit Jeep-
Dichtungsmasse (RTV-Silikon) einschmieren.

@ Die seitlichen Olwannendichtungen mit Dich-

tungsmasse auf den Zylinderblock aufkleben
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Ansicht einer Pleuelstange von beiden Seiten. (1) zeigt die Lage
der Pleuelnumerierung (2) zeigt. wo die Olspritzbohrung liegt

und die Enden der Seitendichtungen an den
Uberlappungsstellen mit dem vorderen Dicht-
einsatz mit Jeep-Dichtungsmasse einschmie-
ren.

@® Finen neuen Dichteinsatz in die Vertiefung
des hinteren Kurbelwellenlagerdeckels einset-
zen, aber darauf achten, dass dieser einwand-
frei sitzt. Hinteren und vorderen Dichteinsatz
mit Ol einschmieren, wo diese gegen die Ol-
wanne anliegen.

® Olwanne anbringen und die Schrauben der
Reihe nach einsetzen und anziehen. Die klei-
neren Schrauben werden weniger als die
grosseren Schrauben angezogen.

3.2.8 Kolben und Pleuelstangen

Alle Anweisungen in Kapitel 2.2.8 treffen eben-
falls auf die Achtzylindermotoren zu. Der Ausbau
der Kolben und Pleuelstangen geschiehtin dhnli-
cher Weise, wie es beschrieben ist.

Die Pleuellagerdeckel sind von 1 bis 8 gekenn-
zeichnet. Zu beachten ist, dass die Pleuelstangen
ein Olspritzioch besitzen, welches sich beim Zu-
sammenbau der Pleuelstangen auf der innenseite
des Motors befinden muss. Bild 28 zeigt ein
Pleuellager mit der Kennzeichnung und dem
Olspritzloch.

Beim Ausmessen der Kolbenringnuten ist zu be-
achten, dass unterschiedliche Masse bei den ver-
schiedenen Motoren gultig sind.

3.2.9 Kurbelwelle

Die Kurbelwelle ist fUnffach gelagert. Das Kurbel-



wellenaxialspiel wird am dritten Kurbelwellen-
lager aufgenommen.

Alle in Kapitel 2.2.9 beschriebenen Arbeiten tref-
fen ebenfalls im groben Umfang auf die Achtzy-
lindermotoren zu. Zwecks der einzelnen Mass-
angaben ist in der Mass- und Einstelltabelle
(Kapitel 19) unter dem entsprechenden Motor
nachzulesen.



